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Панельна дискусія № 2 «Проблеми методології та методики судової експертизи: 
сучасний стан формування і реалізації експертних досліджень»

усвідомлення суспільної небезпеки вчинюваних дій і/або 
здатності до довільного керування своєю поведінкою, які 
можливо встановити у ході психологічного дослідження.

Врахування індивідуальних особливостей неповноліт-
ніх правопорушників та відмінностей у  темпі психічно-
го розвитку дітей відображено у  принципі «розуміння», 
понятті «вікової неосудності». У деяких країнах (Замбія, 
Кенія, Кіпр, Нігерія, Уганда, Фіджі та ін.) необхідною 
умовою деліктоздатності дитини є розуміння нею проти-
правності своїх дій. У Німеччині, Болгарії, РФ, Білорусі 
та ін. необхідними умовами для притягнення неповноліт-
нього до кримінальної відповідальності є не лише ро-
зуміння неправомірності вчиненого діяння, а й здатність 
діяти відповідно до цього розуміння [5].

Вік, із якого настає кримінальна відповідальність 
в Україні, визначений ст. 22 Кримінального кодексу Украї-
ни: це 16 років для більшості злочинів та 14 років щодо 
злочинів проти життя й здоров’я особи, основ національ-
ної безпеки, авторитету органів влади, об’єднань громадян 
і журналістів, правосуддя, миру, безпеки людства та міжна-
родного порядку, статевої недоторканості та статевої сво-
боди, власності, волі, честі та гідності особи, громадської 
безпеки, порядку та моральності [10]. Формула вікової 
неосудності в Україні відсутня. Врахування особливостей 
психічного розвитку дітей забезпечуються додатковим пе-
реліком обставин, обов’язкових для доведення.

У ст. 485 КПК України («Обставини, що підлягають 
встановленню у  кримінальному провадженні щодо не-
повнолітніх»), Постанові Пленуму ВСУ від 16.04.2004 р. 
№ 5 «Про практику застосування судами України законо-
давства про злочини неповнолітніх» серед інших обста-
вин, обов’язкових для доведення, указано на необхідність 
встановлення фактів психологічної природи: рівня ро-
звитку неповнолітнього, ставлення до вчиненого діяння, 
умов життя та виховання, соціально-психологічних рис, 
важливих для індивідуалізації відповідальності чи об-
ранні виховних заходів. Крім того, «за наявності даних 
про розумову відсталість неповнолітнього, не пов’язану 
з  психічною хворобою, повинно бути також з’ясовано, 
чи міг він повністю усвідомлювати значення своїх дій 
і в якій мірі міг керувати ними…» [11, 12]. Водночас за 
наявності в  нормативних актах вимоги встановлювати 
здатність неповнолітнього повністю усвідомлювати зна-
чення своїх дій і заходи керувати ними, відсутня указівка 
на правові наслідки встановлення цих психологічних фе-
номенів, значення їх має бути оцінене судом разом з інши-
ми обставинами. 

Отже, аналіз правових норм щодо кримінальної від-
повідальності неповнолітніх в Україні дає змогу визначити 

юридичне значення судово-психологічної експертизи не-
повнолітніх підозрюваних (обвинувачених). Воно полягає 
у встановленні психологічних фактів, які є підставою для 
індивідуалізації судом кримінальної відповідальності не-
повнолітнього: рівня психічного розвитку, сформованості 
ієрархії мотивів і системи цінностей, змісту потреб, рівня 
розвитку когнітивної, емоційно-вольової сфер, здатності 
повною мірою розуміти значення своїх дій і  керувати 
ними, які виявилися за юридично значимих обставин.
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ВСТАНОВЛЕННЯ ПРИЧИН ВИНИКНЕННЯ ПОЖЕЖ  
НА АВТОМОБІЛЯХ ІЗ ГАЗОПОДІБНИМ ПАЛИВОМ

Анотація. Незважаючи на значний досвід експлу­
атації автомобілів з  газобалонним обладнанням, став-
лення до газового палива залишається дещо упередже-
ним. 

Передусім це стосується уявлень про пожежну не-
безпеку газобалонних автотранспортних засобів.
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Міжнародна науково-практична конференція-полілог 
«Актуальні питання судової експертизи і криміналістики» (Харків, 15—16.04.2021) 

Abstract. Despite considerable experience of operation of 
cars with gas-balloon equipment, attitude to gas fuel remains 
preconceived. This primarily concerns concepts of fire safety 
of gas-balloon vehicles.

Keywords: conflagration, transport, methane, propane-
butane, gas cylinder equipment.

Аннотация. Несмотря на значительный опыт экс-
плуатации автомобилей с  газобаллонным оборудовани-
ем, отношение к  газовому топливу остаётся несколько 
предвзятым. В  первую очередь это касается представ-
лений о пожарной опасности газобаллонных автотран-
спортных средств.

Ключевые слова: пожар, транспорт, метан, про-
пан-бутан, газобаллонное оборудование.

Упродовж 2020 року від порушення технологій ви-
робництва та правил експлуатації транспортних засобів 
виникло 2519 пожеж (+3,7 %), що дорівнює 2,5 % загаль-
ної кількості пожеж; унаслідок пожеж загинуло 7 людей 
(–12,5 %), що складає 0,4 % загальної кількості загиблих; 
травмовано 52 людини (+8,3 %), що дорівнює 3,6 % за-
гальної кількості травмованих. 

Прямі збитки від цих пожеж зменшилися на 9,3 % 
і  склали 174 млн 359 тис. грн, що дорівнює 6,6 % за-
гальної кількості прямих збитків. Питома вага пожеж від 
порушення технологій виробництва та правил експлуа-
тації транспортних засобів перевищує середнє значення 
по державі у 15 регіонах України.

До найважливіших внутрішніх джерел виникнення 
пожежі в автомобілі належать нагріті поверхні за умови 
порушення герметичності паливної системи або системи 
змащування. В автомобілі, що працює, є дві зони макси-
мальних температур:

• моторний відсік;
• зона випускного тракту від колектору до вихлопної

труби глушника.
У двигуні внутрішнього згоряння температура відпра-

цьованих газів уздовж усього випускного тракту складає 
800—830 ℃, а  температура поверхонь  — 710—770 ℃. 
Зрозуміло, що це дуже висока температура: вона вища за 
температуру самозаймання більшості паливно-мастиль-
них матеріалів, які використовують у транспортних засо-
бах.

Газ як моторне паливо застосовують із 30-х років по-
переднього століття, причому доволі успішно: сьогодні 
кількість автомобілів з газобалонним обладнанням збіль-
шується день у день.

Незважаючи на значний досвід їх експлуатації, став-
лення до газового палива залишається дещо упередже-
ним. Передусім це стосується уявлень про пожежну не-
безпеку газобалонних автотранспортних засобів (далі — 
АТЗ). Тому навіть чинні нормативно-технічні документи, 
що визначають вимоги до об’єктів зберігання, технічного 
обслуговування й поточного ремонту газобалонних авто-
мобілів, містять певні суперечності (зокрема, щодо кате-
горизації приміщень з легковими автомобілями, які пра-
цюють на зрідженому вуглеводневому (нафтовому) газі).

Маємо зазначити, що таке обережне ставлення до цих 
АТЗ ґрунтується на суб’єктивних факторах, оскільки за 

будь-яких серйозних статистичних досліджень оцінюван-
ня їх пожежної небезпеки невідомо (принаймні публіка-
цій про них ми не знайшли).

Так, аналіз безпосередніх причин виникнення пожеж 
свідчить, що основна з них — негерметичність газової па-
ливної системи. Значно менше пов’язано з порушеннями 
техніки безпеки під час експлуатації й ремонту газобалон-
ного обладнання. 

У деяких випадках пожежу спричинили несправність 
газового редуктора і/або бензинового клапана; витік газу 
на заправці; негерметичність, викликана механічними 
пошкодженнями; а також пошкодження внаслідок дорож-
ньо-транспортної пригоди (далі — ДТП).

Поглиблений аналіз пожеж свідчить, що здебільшого 
першопричиною виникнення негерметичність газового 
обладнання став горезвісний людський фактор: у багатьох 
випадках власники газобалонних автомобілів самостійно 
проводили ремонт газового обладнання, після чого не 
перевіряли його герметичність, а  нерідко й самовільно 
вносили зміни в систему газового обладнання; у багатьох 
випадках на гумових трубках газового обладнання браку-
вало хомутів фіксування. 

Найчастіше газобалонне обладнання довгий час екс
плуатують без будь-якої профілактики навіть тоді, коли 
в автомобілі відчутно запах газу.

Щодо використання газоподібного метану та суміші 
пропану й бутану, то в легкових автомобілях віддають пе-
ревагу останній, яка в літній період містить майже 40 % 
пропану С3Н8 та 60 % бутану С4Н10. Ця суміш перебу-
ває в рідкому вигляді в балонах під тиском до 16 атм., на 
відміну від метану, закачаного у товстостінні балони під 
тиском до 250 атм. 

Установки з пропан-бутаном значно простіші у мон-
тажі, забезпечують за однакової маси обладнання набага-
то більший пробіг і нині мають доволі поширену мережу 
заправних станцій. До того ж більшість водіїв вважає, що 
метан небезпечніший, аніж пропан-бутан. Насправді си-
туація прямо протилежна.

Як свідчать статистичні дані, обладнання з  про-
пан-бутановими установками спричинило майже 10 % по-
жеж і вибухів, решта 90% випадків припадає на рідкі види 
пального. Вибухів з метановими установками практично 
не зафіксовано. Навіть за доволі тяжких ДТП товстостін-
ні балони з метаном, на відміну від легких балонів з про-
пан-бутаном, лишалися неушкодженими.

Отже, за умови використання сертифікованого об-
ладнання та його професійного монтажу балони з мета-
ном і їхня «обв’язка» значно безпечніші за балони з про-
пан-бутаном, а за паливні баки й каністри з рідким паль-
ним — безпечніші й поготів.
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