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Цивільні вантажні транспортні засоби в умо-
вах воєнного стану використовують за ме-
жами автомобільних доріг, в умовах усклад-
неної проходимості. Під час руху дорогою 
з нерівною поверхнею підвіска, кузов і ко-
леса транспортного засобу роблять коли-
вання, які впливають на його експлуатаційні 
властивості, передусім на плавність ходу, 
стійкість та керованість. Водночас цивільні 
вантажні транспортні засоби в таких дорож-
ніх умовах використовують для перевезен-
ня вантажу з перевищенням повної маси 
автомобіля (перевантаження) [1].

Основні несправності ходової частини, 
які впливають не безпечний рух автомобіля, 
виникають в амортизуючих елементах і де-
талях їхніх кріплень.

Цивільні вантажні транспортні засоби, 
які використовують в умовах воєнного ста-
ну, переобладнують для перевезення спе-

ціальних вантажів без урахування повної 
маси автомобіля.

Так, у разі перевантаження транспорт-
ного засобу несправність ресор виявляється 
у втраті пружності, руйнуванні листів, зно-
шуванні втулок і пальців кріплення ресор. 
Утрата пружності призводить до перекосу 
кузова та подальшого перекидання тран-
спортного засобу на нерівній дорозі з трав-
муванням людей і виникненням дорож-
ньо-транспортної події [2].

Окрім того, слід дотримувати вимог 
розд. 22 «Перевезення вантажу» та п. 31.1 
Правил дорожнього руху [4].

Під час з’ясування причинового зв’яз-
ку між порушенням Правил дорожнього 
руху й наслідками, які призвели до дорож-
ньо-транспортної події, спочатку необхід-
но вирішити питання, чи є допущені пору-
шення необхідними вимогами виникнення 
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події, тобто умовою, за відсутності якої події 
не могло виникнути [3].

Дії водія слід розглядати як такі, що не 
відповідають вимогам Правил дорожньо-
го руху, якщо він експлуатує транспортний 
засіб з перевантаженням або переоблад-
нанням, про яке йому було відомо та яке 
він мав виявити у процесі експлуатації тран-
спортного засобу.

Висновку про відсутність причинового 
зв’язку між такими діями (бездіяльністю) 
водія та пригодою можна дійти, якщо під 
час проведення автотехнічної експертизи 
буде встановлено, що і за відсутності пере-
обладнання або перевантаження водій не 
мав технічної змоги запобігти пригоді в кон-
кретній дорожній обстановці.

Причинового зв’язку між діями водія, 
що експлуатує перевантажений або пере
обладнаний вантажний транспортний засіб, 
і подією може не бути й тоді, коли водій мав 
змогу запобігти пригоді за наявності цих по-
рушень. У цьому разі у причиновому зв’яз-
ку з подією може перебувати несвоєчасне 
вжиття водієм заходів для запобігання по
дії [1].

У зв’язку з наведеним питання щодо тех-
нічної можливості уникнути дорожньо-тран-
спортної пригоди шляхом виконанням 
вимог Правил дорожнього руху та встанов-
лення причинового зв’язку з подією можна 

вирішити, спираючись на вимоги розд. 22 
«Перевезення вантажу» і п.  31.1 Правил 
дорожнього руху [4], військових статутів та 
інших нормативно-правових актів, які регу-
люють порядок безпеки руху бойових, спе-
ціальних і транспортних машин, включно 
з окремими їхніми видами, які використо-
вують у Збройних силах й інших військових 
формуваннях України під час дії воєнного 
стану на території нашої держави внаслідок 
повномасштабного вторгнення російської 
федерації.
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