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Останнім часом багато дорожньо-тран-
спортних пригод відбулось за участі 
оперативних транспортних засобів, 
до яких належать автомобілі швидкої 
медичної допомоги, служби безпеки 
дорожнього руху, аварійно-рятуваль-
ної служби, пожежної служби, служби 
інкасації, патрульної служби поліції та 
ін. Правила дорожнього руху в Україні 
визначають обов’язки та права водіїв 

оперативних транспортних засобів, 
які, виконуючи невідкладне службо-
ве завдання, можуть відступати від 
вимог розд.  8 (крім сигналів регулю-
вальника), 10—18, 26, 27 і п. 28.1 Пра-
вил дорожнього руху  [1—3] за умови 
ввімкнення проблискового маячка си-
нього або червоного кольору та спеці-
ального звукового сигналу й забезпе-
чення безпеки дорожнього руху. Водії 
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інших транспортних засобів у разі 
наближення транспортного засобу 
з увімкненим синім проблисковим 
маячком і/або спеціальним звуко-
вим сигналом, які можуть створювати 
йому перешкоду для руху, зобов’я-
зані дати йому дорогу й  забезпечити 
безперешкодний проїзд зазначеного 
транспортного засобу (а також супро-
воджуваних ним транспортних засо-
бів). Найбільш поширеною причи-
ною дорожньо-транспортних пригод 
є помилкові дії учасників дорожнього 
руху, які потребують від експертів-ав-
тотехніків поглибленого аналізу та на-
лежного їх оцінювання щодо вимог 
Правил дорожнього руху й іншої нор-
мативної документації [1—4].

У розглядуваному далі випадку 
автомобіль швидкої допомоги (ТЗ-1) 

із увімкненими спеціальними світло-
вими та звуковими сигналами виїхав 
на перехрестя проїзних частин на 
сигнал світлофора, який забороняє 
рух, після чого зіткнувся з ТЗ-2, який 
рухався через перехрестя на сигнал 
світлофора, який дозволяє рух. Ви-
димість транспортних засобів під час 
наближення до місця зіткнення для 
їх водіїв не обмежена будь-якими 
об’єктами або предметами (див. схе-
му 1).

Вимоги Правил дорожнього руху 
в Україні, а також наявні в експертній 
практиці методики з технічної оцінки 
дій учасників дорожнього руху (щодо 
перехресних зіткнень) дають підстави 
для наведеного далі експертного ана-
лізу розглядуваної дорожньо-транс
портної пригоди.

Схема 1

У цій дорожньо-транспортній си-
туації водій автомобіля швидкої допо-

моги міг відступити від вимог розд. 8 
(окрім сигналів регулювальника),  
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10—18, 26, 27 і п. 28.1 Правил дорож-
нього руху (за умови забезпечення 
безпеки дорожнього руху, тобто водій 
автомобіля швидкої допомоги, вико-
нуючи невідкладне службове завдан-
ня, під час перетину перехрестя мав 
перевагу в русі, навіть у разі перетину 
перехрестя на сигнал світлофора, який 
забороняє рух, а з моменту виникнен-
ня небезпеки для руху водій автомо-
біля швидкої допомоги повинен був 
негайно вжити заходів для зменшення 
швидкості аж до зупинки керованого 
ним транспортного засобу) [1]. Іншими 
словами, у цій дорожньо-транспорт-
ній ситуації водій автомобіля швидкої 
допомоги мав діяти відповідно до ви-
мог п.  3.1 і 12.3 Правил дорожнього 
руху [1].

У цій дорожньо-транспортній си-
туації в разі наближення автомобіля 
швидкої допомоги з увімкненими 
спеціальними світловими та звуко-
вими сигналами до перехрестя, інші 
транспортні засоби, включно з ТЗ-2, 
за напрямком руху якого увімкнений 
сигнал світлофора, що дозволяє рух, 
повинні були надати першорядне 
право проїзду автомобілю швидкої 
допомоги. У разі продовження по-
дальшого руху ТЗ-2 на сигнал світло-
фора, який дозволяє йому рух, і не 
надання першорядного права проїз-
ду автомобіля швидкої допомоги, не-
безпека для руху водієві автомобіля 
швидкої допомоги виникла в момент, 
коли ТЗ-2 був на відстані шляху галь-
мування від ближньої межі проїзної 
частини, яку перетинав ТЗ-2.

Отже, у цій дорожньо-транспорт-
ній ситуації технічну можливість 
уникнути зіткнення для водія швид-

кої допомоги визначають шляхом 
порівняння величини зупинного шля-
ху в умовах місця дорожньо-транс
портної пригоди й відстані, на якій 
був автомобіль швидкої допомоги від 
місця зіткнення в момент виникнен-
ня небезпеки для подальшого руху 
його водієві.

Якщо в результаті дослідження 
буде встановлено, що величина зу-
пинного шляху автомобіля швидкої 
допомоги в умовах місця дорож-
ньо-транспортної пригоди є меншою 
за відстань, на якій був автомобіль 
швидкої допомоги від місця зіткнен-
ня в момент виникнення небезпеки 
для подальшого руху його водієві, 
то в такому разі слід дійти висновку, 
що водій автомобіля швидкої допо-
моги мав технічну можливість уник-
нути зіткнення транспортних засобів 
шляхом застосування своєчасного 
екстреного гальмування з моменту 
виникнення небезпеки для його по-
дальшого руху, тобто шляхом вико-
нання ним вимог п.  12.3 Правил до-
рожнього руху  [1]. У такому разі дії 
водія автомобіля швидкої допомоги 
не відповідали вимогам п.  3.1 і 12.3 
Правил дорожнього руху та, з тех-
нічної позиції, перебували в причи-
новому зв’язку з виникненням цієї 
дорожньо-транспортної пригоди  [1].

У сучасній практиці судової авто-
технічної експертизи із проведення 
експертної оцінки дій водіїв у дорож-
ньо-транспортних ситуаціях за участю 
транспортних засобів зі спеціальними 
сигналами відсутній чіткий алгоритм 
проведення дослідження. Розгляну-
та тематика є актуальною для теорії 
та практики судової автотехнічної 
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експертизи. Розв’язання порушених 
проблем дасть змогу виробити єди-
ний підхід до дослідження дорож-

ньо-транспортних пригоди за участю 
транспортних засобів зі спеціальни-
ми сигналами.
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