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Проаналізовано причини дорожньо­транспортних пригод через переобладнання транспортних 
засобів із порушенням вимог правил безпеки дорожнього руху. Визначено ступінь та механізм 
впливу несправності на виникнення та розвиток пригоди.
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Influence of Transforming Technical Condition of the Vehicle on Technical Possibility of 
Avoiding Traffic Collision

Artem Koshkarov, Oleksandr Sviderskyi

Causes of traffic collisions due to conversion of vehicles in violation of requirements of road safety rules 
were analyzed. Degree and mechanism of malfunction influence on occurrence and development of the 
collision have been determined.
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Транспортний засіб слід вважати несправним, 
якщо його технічний стан не відповідає вимогам 
Правил дорожнього руху, а також якщо наявні 
інші дефекти, через які не можна забезпечити 
безпеку дорожнього руху [1].

Дії водія слід розглядати як такі, що не від­
повідають вимогам Правил руху, якщо він екс­
плуатує транспортний засіб із несправностями, 
про які йому було відомо та які він мав виявити 
у процесі експлуатації транспортного засобу. 
Навіть невелике переобладнання водієм тран­
спортного засобу може вплинути на виникнення 
дорожньо­транспортної пригоди [2].

Розглянемо розв’язання даного питання 
експертами­автотехніками на прикладі дорож­
ньо­транспортної пригоди. Водій автомобіля 
ВАЗ­2110 експлуатував автомобіль із нанесеним 
на вітрове скло покриттям (тонуванням) та, ру­
хаючись в темний час доби проїзною частиною 
населеного пункту без штучного освітлення, до­
пустив наїзд на пішохода, який перетинав проїз­
ну частину.

Під час проведення слідчого експерименту, 
на якому встановлювалась видимість пішохода 
та елементів проїзної частини з використання 
автомобіля ВАЗ­2110, який був учасником даної 

дорожньо­транспортної пригоди, була визначе­
на конкретна видимість пішохода, згідно з якою 
водій автомобіля ВАЗ­2110 не міг бачити момент 
виходу пішохода на проїзну частину пішохода 
стає видно, коли він уже перебуває на проїзній 
частині, а автомобіль рухається на такій відстані 
до місця події, на якій вже немає технічної мож­
ливості уникнути наїзду.

На слідчому експерименті проведено замі­
ри світлопропускання вітрового скла автомобі­
ля ВАЗ­2110 за допомогою приладу вимірюван­
ня рівня світлопропускання скла «САР5600». За­
мірами встановлено рівень світлопропускання 
вітрового скла: 21,6 % (див. рис. 1—4). До того ж, 
відповідно до вимог ГОСТ 5727–88, світлопро­
пускання має бути не нижче 75 %.

Тобто водій не повинен був експлуатува­
ти автомобіль ВАЗ­2110 із нанесеним на вітрове 
скло покриттям із таким світло пропусканням. 
Для забезпечення безпеки дорожнього руху во­
дій повинен був вибирати швидкість руху керо­
ваного ним транспортного засобу відповідно до 
видимості дороги у напрямку свого руху, а з мо­
менту виникнення небезпеки мав вжити заходів 
щодо зниження швидкості руху аж до зупинки 
керованого ним транспортного засобу.
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Рис. 1—4. Проведення вимірювання рівня світ­
лопропускання скла приладом «САР5600»

Інакше кажучи, у даній дорожньо­тран­
спортній ситуації водій автомобіля ВАЗ­2110 по­
винен був діяти відповідно до вимог п. 12.2, 12.3, 
31.4, 31.4.7 в) Правил дорожнього руху [2].

Після цього на слідчому експерименті був 
задіяний автомобіль­статист такої самої марки 
та моделі (ВАЗ­2110), а також освітлювальні при­
лади, як на автомобілі­учаснику ДТП, без тону­
вання вітрового скла.

Під час продовження слідчого експери­
менту було повторно встановлено видимість 
пішохода та елементів проїзної частини з вико­
ристанням автомобіля­статиста ВАЗ­2110. Екс­
периментом була визначена конкретна види­
мість пішохода, згідно з якою водій автомобіля  
ВАЗ­2110 міг виявити момент виходу пішохода 
на проїзну частину, до того ж автомобіль був на 
такій відстані до місця наїзду, на якій водій мав 
технічну можливість уникнути наїзду, застосу­
вавши заходи своєчасного екстреного гальму­
вання.

Зважаючи на проведене дослідження, до­
ходимо висновку, що тонування вітрового скла, 
яке є розповсюдженим переобладнанням тран­
спортних засобів, може призвести до тяжких 
(летальних) наслідків на дорогах під час експлу­
атації транспортних засобів.
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